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Agenda
• Bakgrund

• Nutid / Framtid

• Säkerhets besiktning TDOK 2021:0311

• Underhålls besiktning TDOK 2021:0312

• Förutbestämt underhåll TDOK 2014:0482

• TRVINFRA00012 

• Digitala blanketter TMALL
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   Bakgrund
• Det har framkommit att underhåll och kunskap skarvjärn/ isolerskarv har minskat.

• För man har gjort förändringar eller slopat flera TDOK sen har man inte tagit med alla 

underhålls punkter in i TRVINFRA. För man antog inte hur viktigt det är att utföra montage på 

rätt sätt, samt underhåll på skarvar och isolerskarvar.

• Det är många olika entreprenörer runt om i landet som har frågat efter någon sorts blankett som 

man kan fylla i. Idag fyller man i olika Excel. Som är svåra att följa upp både för entreprenörerna 

och trafikverket. För kunna se i vilket skick skarvarna och isolerskarvar är. 

• Det är enormt många tågstopp eller andra fel som kunde undvikas om dem hade monterats rätt. 

Samt utförd rätt underhåll på skarvjärn/ isolerskarvar.
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   Nutid/Framtid
• Trafikverket och entreprenörerna samt tillverkarna jobbar gemensamt.

1. Flera entreprenörer har önskat att det borde finnas någon sorts av skarvjärn som skulle 

säkerställa högre axeltryckupp och vara godkända till 200km/h. 

2. För det är många minut förseningar i högfartsbanor när det ska ut med Baliser samt nedsänkt 

hastighet. Vid rälsbrott eller annan skarv orsak. 

 Intressenter

• Öresundsbron.

•  Arlandabanan för bibehållen hastighet vid rälsbrott.

•  Norra malmbanan för 30 tons axeltryck samt kallt klimat. (SSAB,LKAB)

• Samt kommande högfartsbanan.
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Nutid/ Framtid
• Trafikverket och Tenconi har ett pågående utvärderings projekt för framtiden

• Tenconi har utvecklat en ny 4 och 6 håls skarvjärn för UIC 60E1/ 50E3 som vi utvärderar. Det 

är en modell som är förstärkt med högre material kvalitet 34CrNiMo6. Den ska klara högre 

hastighet i bättre utsträckning samt högre axeltryck. Bultarnas storlek har ökats från M27 till 

M30. Även muttrarna kommer bytas till lock nuts i skarvjärnen/ isolerskarvjärn inom tid.

• Trafikverket jobbar med att uppdatera TDOK 2014:0482 Förebyggande underhåll. 

• Komplettera med text från TDOK 2014:0446 Underhåll av isolerskarv och TDOK 2014:0083 

Spårkomponenter Isolerskarv som idag är slopade. Som hade viktig text. Ex: 

monteringsanvisningar

• Samma gäller TRVINFRA 00012.

•  Trafikverket tittar även på EB (entreprenad beskrivning) för kommande kontrakt.
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Tenconi 
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  Säkerhetsbesiktning - Banöverbyggnad



  Underhållsbesiktning - Banöverbyggnad



   TDOK 2014:0482

Urklipp på TDOK
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   TDOK 2014:0482





9.2.3.2 Tillfällig skarv

Förutsättning

En tillfällig skarv består av en minst 5 m lång passräl som monteras med godkända 

skarvjärn och skruvförband.

K36341

Om tillfällig skarv anordnas ska punkterna 1–6 uppfyllas:

1. Minst 5 m lång passräl ska monteras med typgodkända skarvjärn.

2. Montage av skarvjärn ska utföras enligt nedanstående punkt a eller b: 

a. Med fyra skruvförband monterade i alla fyra hål.

b. Med två skruvförband som monteras i skarvjärnets båda yttre hål 

tillsammans med två tvingar.

3. Vid borrning av hål i rälliv ska hålkanterna gradas.

4. Om tvingar används ska skarven kontrolleras minst en gång per vecka.

5. Maximal liggtid i spår får inte överstiga två månader.

6. Tillåten hastighet får inte överstiga 130 km/h, se även avsnitt 9.2.3.3 Tillåten 

hastighet i samband med rälsbrott. 

Råd

I skarvfritt spår kan ena änden av passrälen svetsas till anslutande spår vid anordnande 

av tillfällig skarv.



9.2.3.3 Tillåten hastighet i samband med rälsbrott

K36344

Vid tillfällig reparation av rälsbrott ska hastighetsnedsättning bestämmas av 

beställaren utifrån nedanstående aspekter

1. om rälsbrottet ligger i kurva med en horisontalradie mindre än 600 m

2. typ av trafik

3. rälsbrottets utseende

4. om det finns flera rälsbrott efter varandra.

Råd

Sammanställning av högsta tillåten hastighet vid användning av nödskarv (vid olika 

utseende på rälsbrottet) och tillfällig skarv ges i tabell R9.1

Tabell R9.1 Sammanställning av högsta tillåten hastighet vid användning av nödskarv och tillfällig 

skarv. 

Skarvens karaktär Högsta tillåten 

hastighet

Nödskarv vid brottöppning ≤ 25 mm 70 km/h

Nödskarv vid brottöppning > 25 mm 40 km/h

Nödskarv vid snett rälsbrott 40 km/h

Nödskarv vid oregelbundet brott 40 km/h

Nödskarv vid synliga sprickor 40 km/h

Nödskarv vid materialbortfall 40 km/h

Tillfällig skarv 130 km/h











Tack För Idag
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