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Agenda

Bakgrund
* Nutid / Framtid
« Sdakerhets besiktning TDOK 2021:0311
« Underhalls besiktning TDOK 2021:0312
« Forutbestamt underhall TDOK 2014:0482
« TRVINFRA00012
« Digitala blanketter TMALL
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Bakgrund

Det har framkommit att underhall och kunskap skarvjarn/ isolerskarv har minskat.

For man har gjort forandringar eller slopat flera TDOK sen har man inte tagit med alla
underhalls punkter in i TRVINFRA. F6r man antog inte hur viktigt det ar att utfora montage pa
ratt satt, samt underhall pa skarvar och isolerskarvar.

Det ar manga olika entreprendrer runt om i landet som har fragat efter nagon sorts blankett som
man kan fylla i. Idag fyller man i olika Excel. Som &r svara att folja upp bade for entreprenérerna
och trafikverket. FOr kunna se i vilket skick skarvarna och isolerskarvar ar.

Det ar enormt manga tagstopp eller andra fel som kunde undvikas om dem hade monterats rétt.
Samt utford ratt underhall pa skarvjarn/ isolerskarvar.
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Nutid/Framtid

Trafikverket och entreprendrerna samt tillverkarna jobbar gemensamt.

1. Flera entreprentrer har onskat att det borde finnas nagon sorts av skarvjarn som skulle

sakerstalla hogre axeltryckupp och vara godkanda till 200km/h.

2. For det & manga minut forseningar i hogfartsbanor nar det ska ut med Baliser samt nedsankt

hastighet. Vid ralsbrott eller annan skarv orsak.
Intressenter

Oresundsbron.

Arlandabanan for bibehallen hastighet vid ralsbrott.

Norra malmbanan for 30 tons axeltryck samt kallt klimat. (SSAB,LKAB)

Samt kommande hogfartsbanan.
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Nutld/ Framtid

Trafikverket och Tenconi har ett pagaende utvarderings projekt for framtiden

Tenconi har utvecklat en ny 4 och 6 hals skarvjarn for UIC 60E1/ 50E3 som vi utvarderar. Det
ar en modell som ar forstarkt med hogre material kvalitet 34CrNiMo6. Den ska klara hogre
hastighet i battre utstrackning samt hogre axeltryck. Bultarnas storlek har 6kats fran M27 till
M30. Aven muttrarna kommer bytas till lock nuts i skarvjarnen/ isolerskarvjarn inom tid.

Trafikverket jobbar med att uppdatera TDOK 2014:0482 Forebyggande underhall.

Komplettera med text fran TDOK 2014:0446 Underhall av isolerskarv och TDOK 2014:0083
Sparkomponenter Isolerskarv som idag ar slopade. Som hade viktig text. Ex:
monteringsanvisningar

Samma galler TRVINFRA 00012.

Trafikverket tittar aven pa EB (entreprenad beskrivning) for kommande kontrakt.
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Tenconi

Isolerskarv fr filtmontage, Tenconi 601, 6-hl
Artikelnummer; 0115399

| WENCHEE

Antal

Visa mer v
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Sakerhetsbesiktning - Bandverbyggnad

T TRAFIKVERKET  krav

DokumentlD
TDOK 2021:0311

Rad: Bedémningsstod Isolerskarv
Besiktningspunkt Rad

1. Skarvskruv Kontrollera att skruvar och muttrar
och mutter inte saknas eller sitter l&st
2. Skarvjarn Kontrollera okulart om sprickor eller

brott finns.

Tabell 7 Beddmningsstod lsolerskarv

Version

4.0

Akut

Alla skruvar saknas/ ar
|6sa pa minst den ena
sidan om skarven.

Spricka eller brott i
nagot av skarvjamen.

21 (168)

v

Max 2 eller 3 skruvar/
muttrar saknas/ &r l5sa
beroende pa typ av
skarvjarn.

*4-halsjarn: 2
skruvar/muttrar saknas/ ar
lisa, dock inle pa samma
sida om skarv.

*B-halsjarn: 3
skruvar/mutirar saknas/ ar
lésa, dock inte pa samma
sida om skarv.

Delaminering

Max 1 eller 2 skruvarf
muttrar saknas/ &r 1Gsa
bercende pa typ av
skarvjarn.

*4-halsjamn: 1 skruw/mutter
saknas.

*B-halsjarn: 2 skruw/mutter
saknas/ ar losa.

Andra defekter, mindre
ytliga skador.

1 skruv &r l6s.

Inte aktuellt.
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Underhallsbesiktning - Bantverbyggnad

5 TRAFIKVERKET  krAv

Dodbowmme ntliD
TDOEK 2021:0:312

4.1.4. Isolerskarv
4.7.4.1. Okuwldr kontrolf
Kontrollera:

o
andmellanliagg.
o att dvervalsningen péd rilhuvudet i skarvomridet dr max 1 mm
o att nedstukningen mitt med 1-m linjal max. dr 2 mm fér besiktningsklass Ba - Bz och 1 mm for B3 - Bs
o att dndmellanlageet dr helt (Drsak)
o att skarvsliprar édr vil understoppade (Drsik)
o att rilindarna inte har materiella skador eller sprickor (Drsik)
o att skarvjiarn ar fria frin sprickor.
o att skruvforband inte dr i kontakt med réalbefastning
o att placering av skarv ir i utryvmmet mellan tva sliprar
Rad: Bedomningsstod Isolerskarv
Besiktningspunkt Rad Akut v
att Kontrollera att synliga Saknas i sin Till stor del
andmellanlagget delar pa Andmellanlagget helhet. defekt eller

att rilskarvskruv och muttrar inte ar losa eller saknas

att skarvoppningen har en fri 6ppning mellan 3 och 5 mm fir isolskarvar med 4 mm dndmellanligg eller 5 till 7 mm for skarvar med 6 mm

ar helt (Drsik) ar helt.

Version

7.0

saknas

13 (99)

Mindre del
saknas i fot.

Inte aktuellt.
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TDOK 2014:0482

Urklipp pa TDOK
Underhall
I
| I
Forebyggande Avhjilpande
underhall underhall
|
| | | |
Tillstands- Forutbestimt Uppskjutet Akut
baserat underhall underhall underhall
underhall
| |
Bestar av: Bestar av: Bestar av:
»Besiktning . Aterstillande . Aterstillande och/
.Atgirdande av och/eller eller forbattrande
besikiningsanmark; | forbattrande atgard inkl. A- och V-
ning (M, i, Q0) atgard anméirkningar




5 Anlaggningar
51 Bandverbyggnad

5.1.1 SPAR
5.1.1.1 Isolerskarv

51111 Justering
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TDOK 2014:0482

Foljande skall justeras vid varje underhallstillfalle:

O RiElsskarvskruwv och muttrar dras 4t med foreskrivet Atdragningsmoment, se nedan:

Modell

Atdragningsmoment

Dokumentation

Limmad MT-skarv

1000 INmMm

TIDOK 20140440
(tidigare BVH
F22.210)

Exel-skarv

Boo0 Nm

TDOK 201404406
(tidigare BVH
S22 . 210)

Onriga skarvar

Inget foreskrivet

O Ballasten ska stoppas vid isolerskarven

51.1.1.2 Rengoéring

Foljande skall rengéras vid varje underhallstillfzlle:

O Tillse att skarvéppningen ar ren fran jarnspan
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9.2.3.1 Nodskarv

K36336

Nodskarv far endast monteras om punkterna 1-5 uppfylls:

1. Ralsbrottéppningen far inte vara storre an 25 mm.

2. Ralsbrottet ska vara nagorlunda lodrat och vinkelrat mot ralens langdriktning.
3. Ralsbrottet far inte vara oregelbundet.

KRAV med RADSTEXT
Infrastrukturregelverk

112 (125)

Titel

Sparsystem

TRVINFRA-nummer Konfidentialitetsniva VVersion
TRVINFRA-00012 Ej kanslig 3.0

4. Ralmaterial far inte ha lossnat.
5. Synliga sprickor far inte finnas i omgivande ralmaterial 6ver noédskarvens langd.

Rad

En nddskarv bestar av skarvjarn och minst tva tvingar.

K36338

Om nédskarv anordnas ska punkterna 1—4 uppfyllas:

1. Montage ska utforas med typgodkanda skarvjarn med minst tva tvingar.
2. Maximal liggtid i spar far inte overstiga 3 dygn (72 timmar).

3. Kontroll av nédskarv ska ske minst 1 gang per dygn.

4. Tillaten hastighet far inte 6verstiga

a. 70 km/h om samtliga punkter i K36336 uppfylls

b. 40 kmm/h om nagon av punkterna i K36336 inte uppfylls och om samrad
med bestallaren har skett.
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9.2.3.2 Tilltallig skarv

Forutsattning

En tillfallig skarv bestar av en minst 5 m lang passral som monteras med godkanda
skarvjarn och skruvférband.

K36341

Om tillfallig skarv anordnas ska punkterna 1-6 uppfyllas:

1. Minst 5 m lang passral ska monteras med typgodkanda skarvjarn.

2. Montage av skarvjarn ska utféras enligt nedanstaende punkt a eller b:

a. Med fyra skruvforband monterade i alla fyra hal.

b. Med tva skruvforband som monteras i skarvjarnets bada yttre hal

tillsammans med tva tvingar.

3. Vid borrning av hal i ralliv ska halkanterna gradas.

4. Om tvingar anvands ska skarven kontrolleras minst en gang per vecka.

5. Maximal liggtid i spar far inte éverstiga tva manader.

6. Tillaten hastighet far inte dverstiga 130 km/h, se aven avsnitt 9.2.3.3 Tillaten
hastighet i samband med ralsbrott.

Rad

| skarvfritt spar kan ena @nden av passralen svetsas till anslutande spar vid anordnande
av tillfallig skarv.
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9.2.3.3 Tillaten hastighet i samband med ralsbrott

K36344

Vid tillfallig reparation av ralsbrott ska hastighetsnedsattning bestammas av
bestallaren utifran nedanstaende aspekter

1. om rélsbrottet ligger i kurva med en horisontalradie mindre an 600 m

2. typ av trafik

3. ralsbrottets utseende

4. om det finns flera ralsbrott efter varandra.

Rad

Sammanstallning av hogsta tillaten hastighet vid anvandning av nodskarv (vid olika
utseende pa ralsbrottet) och tillfallig skarv ges i tabell R9.1

Tabell R9.1 Sammanstallning av hogsta tillaten hastighet vid anvandning av nodskarv och tillfallig
skarv.

Skarvens karaktar HOogsta tillaten

hastighet

Nodskarv vid brottoppning < 25 mm 70 km/h
Nodskarv vid brottdppning > 25 mm 40 km/h
Nddskarv vid snett ralsbrott 40 km/h
Nddskarv vid oregelbundet brott 40 km/h
Nddskarv vid synliga sprickor 40 km/h
Nddskarv vid materialbortfall 40 km/h
Tillfallig skarv 130 km/h
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TMALL 14 78 Bandverbyggnad Skarvjirmsmitning ver.1 0
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1y TRAFIKVERKET Oversyn Skarvjarn (inkl. faltmonterad isolerskarv)

Matning utford aw:

Spar (U, M, E, 1, 2, 3)

Bandel:

Km + m

Skarv typ:

Farbama (mm):
+0,3 /1000

Farkant {mm):
+0,0 till -0,3 /1000

Ballast:

Befastning
fastsatt:

Understoppad
och riktad

Sparledning
fastsatt:

Ar Manad Dag
Kontroll av Bultar:
Atdragna enligt tillverkarens
anwvisningar
Slipers: Bult 1 Bult 2 Bult 3 Bult 4 Bult 5Bult &
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TMALL 1481 Bandverbyggnad Spdrvixel dversynwver, 1.0
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Oversyn Sparvéxel

Entraprendrens namn: | | Bandel: | |
Kortroll utfbrd av: | | Driftplats: | |
Datum: | | Vixel nr: | |
Godkiind platschef/arb.ledare: | | Vixel modelk | |
Kontrallers Atglird Vinster Atglrd Hoger Anmérkning

KEontroll och justering av matvarden?

Atdragning befdstning, bult mm

Utbyte / komplettering befastning

Riktning {vaxeltunga H vaxeltunga V)

Smanning vaxeltunga OBS ef lager och endast SM43 och 51501
Kontroll / justering / byte defekt rull = och kullager

Justering av flansrannevidd (maotral, skruvad korsming )
Kontroll / pasvetsning och slipning ritt profil® rAlkorsning
Kontroll / pasvetsning och slipning ratt profiP mangankorsning
Kontroll / pasvetsning och shipning* [vaxeltunga H vaxeltunga )
Kontroll / pasvetsning och slipning® stodral

lordférbindning och sparledning

Slipning och rengdrning’ isolerskary

Snoskydd, rathet mm

Vaxelvarme

EI la I:I Mej Kontroll / behow maskinell stoppning OBS planera och utfr senarel

Anmérkning (Forslag pd komponentbyte, tidsbrist osv)

1Enligt TMALL 0379 - 0382, 0384 - 0385, 0393, 0394 besktningsrapport bifogas Oversynschema spdrvixe!

1 Enligt TDOK 2014:0240 S3kerhetsbesiktning av fasta jJdrnvagsanldggningar

* Enligt TDOK 2014:0516 Underhillsbesiktning av banéverbyggnad
* Enligt TRVINFRA-00017 Bandwerbygenad Sparvaxel, se avsnitt 10.6

* Enligt TDOK 201420462 Underhallsbesiktning av elanléggningar och TDOK 2014:0459 Underhdllsbesiktning av signalanldggningar




TMALL 1481 Bandverbyggnad Sparviel Svarsynver. 1.0
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s TRAFIKVERKET Oversynsschema Sparvaxel

Entreprendrens namn:

Kontroll utfdrd awv:

Diaturm:

Godkind platscheffarb.ledare:

Bandel:
Driftplats:
Wentel N

Wanel modell:

[x] Genomfirda komponentbyten

Position

Artikel nr

Anmarkning

I:I Tunghalva

I:l WaxelTunga

I:l stidral

I:l Korsning mangan/ ral

I:l notral

[ ]metianra

I:l Farrd

I:l Befastning OBS5 komplett utbyte, gj enstaka
I:l solerskary

|:| npassare

I:l slipers

I:l Glidplatta/lager OB5 komplett utbyte, ej enstaka
I:l kontroll justering av matvarden OBS samtliga métvdrden!
I:lstepp"ing {maskinell)

I:l Bytt underl3gg mallan stil och slipar OBS krav

| I:I.a I:IHE_ Kontrall behov stoppning (maskinell) OBS planera och utfér senare!

Férslag pd komponentbyte f Anmarkning:

Bis repporterad:

|:|.a

Mgj I:"
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Tack FOr ldag
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