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AG 60 - Ralssvetsning Till medarbetare och intressenter i AG 60
NOTERINGAR

vid AG 60 mote den 8-9 maj 2007 vid Vossloh Nordic Switch System AB i Ystad och Carillion
Rail AB i Malmo

1. Presentation och rundvandring i Vossloh Nordic Switch System i1 Ystad presenterat av

Leif Carlsson och Larry Frank

Ursprunget till Vossloh i Ystad &r SRS — Swedish Rail System. Dér entreprenadverksamheten dvs
de som arbetar ute 1 spret har blivit Carillion www.carrillionrail.se och finns i Malmo, dvs dag

tva av vart moéte. Vixeltillverkningen som sker 1 verkstadsmiljo pa hemmaplan heter nu Vossloh
Nordic Switch Systems AB 1 Ystad se vidare www.vossloh-cogifer.se som dven har en enhet 1

Orebro som historiskt tidigare varit en del av SJ. Kvarvarande SRS Sjélanders AB som séljer bl.a.
tvavagsfordon ér beldget 1 Osby. For ytterligare information g in p4 www.srssvabo.com

Vossloh i Sverige ér en del av en storre internationell koncern (grundat av Eduard Vossloh 1872 i
Tyskland) med 4765 anstillda (Ystad ca 75 och Orebro ca 35 personer). I Ystad finns egen kon-
struktionsavdelning med 6 konstruktdrer och alla nya ritningar utférs i 3 D.

Négra av produkterna ar

a. Sparvixlar, kompletta vixlar, vixelkomponenter, mangankorsningar (fr Spanien), mono-
blockskorsningar, tunganordningar, motréler mm.

b. Spéarmaterial, Passriler, isolerskarvar, beféstningar (Arstabron, Citytunneln i Malmé, City-
banan i Stockholm). Hardtrislipers (kommer frdn odlade certifierade skogar)

Allt vanligare med korsningar med rorlig tunga (dyrare dn konventionella pga drivanordningen)

Vixelutvecklingen drivs bl.a. av 6kande tdghastigheter och att axeltrycket successivt dkas.

c. 80 km/h och 30 tons axellast ex. malmbanan, hojs snart till 35 ton

d. 320 km/h och 19 tons axellast, nya vixlar framtagna och anvéinds pd Arlandabanan.

e. Som jamforelse har SL 12 tons axeltryck pé sina vagnar.
Samlingen och summeringen av besoket efter rundvandringen visade att besoket och informa-

tionen var mycket uppskattad dd man i flertalet fall for forsta gangen fick tillfélle att se tillverk-

ningen av produkter man regelméssigt arbetar med ut 1 falt.

2. Motet onsdagen den 9 maj hos Carillion Rail AB, 6ppnades av ordférande Lennart Josefsson

a. Motesprogram, bilaga 1
b.  Deltagarlista, bilaga 2
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3. Citytunnelprojektet presenterat av Asa Bjorklund

Man vill fa in jirnvdgen mitt i stan, Station Triangeln berdknas att bli bli Sveriges tredje storsta
till

upptagningsomrade berdknat och endast efter Stockholm och Géteborg Central. Restid till Kopen-

hamn 15 min. Bl.a. kommer Malmds nya storarena att byggas av Percy & Co.

Finansieringen av Citytunneln totalt 9+ mdr 1 2001 &rs penningvérde, varav Banverket bidrar med

7,1mdr, resterande del bidrar Region Skane, Malmo stad och nagot i EU-bidrag.

Tunnlar och Bergrum kostar 2,1 mdr kr.

Schaktet norrifrdn vister om nuvarande sdckstation Malmé C dr ndrmare en km langt. Tre ned-
gingar till den underjordiska stationen. Borjan och slutet av tunneln graver man frin ytan och
gjuter sedan med aterfyllning av jord efter ovanfor.

Station Triangeln ca 25 m under markniva fréses ut. Borrmaskinerna som nu arbetar i den sddra
delen av tunneln kommer att dras forbi Triangeln och terstarta norr om Triangelns kommande
station. Tunneln borras till 8,6 m i1 diameter. Med betonglining pa plats dr diametern 7,9 m. Bak-
om injekteras sedan betong. Borrningen berdknas vara klar hosten 2008.

Varje borrmaskin bemannas med 15 personer och tunneln klds med betonglining som titas med
gummilister. Betongelementen tillverkas i1 en lokal ”fabrik”, dagproduktionen &r ca 80 segment.
Totalt dtgar det 40 000 segment vilket motsvarar 100 000 m? betong med 7500 ton armering.
Station Hyllie, ddr & NCC huvudentreprendr, banan dr nedsdnkt 7 m for att minska bullret. Fyra
spdr pa samma sétt som vid Malmo C.

Vid Hyllie mellanlagras borrmassorna for att torka upp varefter de skall transporteras med lastbil
till ett omrade i Norra Hamnen for utfyllnad i lagunen och bli framtida industrimark.

4. Carillion Sverige AB, Peter Arozenius SMAK-chef (Sidkerhet, Miljo, Arbetsmiljo och
Kvalitet)

Slogan: Sdkerheten i forsta hand. Vi bygger en sdker jarnvag pd ett sdkert sitt.

Startades 1962 genom bildandet av SRS. Storsta kund dr Banverket, samt ovriga sparagare. Caril-
lion Rail Sverige har verksamhet 1 Sverige sedan 1960, ca 250 anstdllda med en omséttning av ca
400 MSEK.

Dotterbolag till Carillion plc 1 UK. Carillion globalt &r inriktat pé infrastruktur, bygg & anldgg-
ning samt service totalt ca 50 000 anstéllda, omsdttning 50 mdr kr, vinst 1,1 mdr kr 2006.

Dagens banunderhallsuppdrag 1808 km 1 Sverige

Intern tidning: Team Talk, varje chef har i uppdrag att ménadsvis med personal g igenom aktuali-
teter samt sikerhetsfragor.

5. Mangankorsningar av Bjorn Lundwall frén Vossloh Nordic Switch Systems AB i Orebro,

se vidare bilaga 3




Bjorn borjade pa SJ &r 1982 som plétslagare, svetsning mm for att numera inga 1 stabsfunktion,
arbetar en stor del av tiden 1 Ystad.

Sprickor i mangankorsningar som &r lings respektive tvirgdende anses ej som farliga, ddremot om
en och samma spricka bade ar ldngs och tvdrgdende si finns risk att material kan “falla” ut och
korsningen skall bytas ut. Samma sak om man léter plastisk deformation ga for langt och material
hinger over, dé skall man som normalt underhall avldgsna material som hinger 6ver annars har
riskerar man att ganska stora stycken faller ut som i sin tur keder till att korsningen maste bytas ut.
Kravbilden idag dr UIC 866 pa mangankorsningar, som dr ett trubbigt verktyg. I Frankrike finns
en mer detaljerad norm som ej dr kénd 1 Sverige.

6. Liagesbeskrivning Arbetsgrupp Mangankorsningar av Anders Frick frdn Banverket HK

Se bilaga 4. Sedan foregaende mote 1 Leoben har inget ytterligare mote hallits. Ddremot har ex-
empel pa fel har inkommit till Anders fran ett flertal killor bl.a. Anders Bild pd Structon, Per frén
Carillion och Lennart pd Banverket Produktion samt frén andra ldnders forvaltningar, exempel
Frode Teigen pa Jernbaneverket i Norge och SNCF i Frankrike.

Sprickproblematiken vilken vag skall man vélja?:

Genomgéngen visar att filosofierna varierar mycket och forsta frigan man bor stélla sig &r om
man skall svetsa och ndr man skall svetsa och da pa vilket sétt, med eller utan kylning, val av
svets-metod rortrad eller MMA osv. Anders fortsitter att arbeta med fragan.

7. Jarnvéigarnas funktion for personcertifiering av Karin Sjostrom (ingér i avdelning Hélsa,

Miljd och Sikerhet), se dven bilaga 5

Historik: Konkurrensutsittning, riskanalys och resultatet blev att GD beslutade att ta fram gemen-
samt behdrighetssystem. Arbetet har pagatt under nigra ar i samarbete med Branschforeningen
Tagoperatorerna och Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorer dir uppgiften ar att godkédnna
och utfirda behorighetsbevis utifran stillda kompetenskrav.

Positiva effekter: enade begrepp, moter internationella krav (obs banverket deltar ej i ndgot inter-
nationellt samarbete pa detta omrade), léttare att byta arbetsgivare och dverblick dér det uppstar
brist pa kompetens. Ytterligare information finner vi pA www.banverket.se/JP

Behorighetsbeviset ér giltigt tillsammans med legitimation, visar gruppering, detaljer pd webben,
mdjlighet for foretag att kontrollera dvs. att anvinda som register ddr man har olika nivaer pa
tilltrade. Maximalt kan 4 olika kompetenser medtas pa kortet.

Inforande planeras till den 1 september 2007. Initialt blir det aktuellt for Sikerhetspersonal. Fort-
sattningsvis dr det Branschen och Banverket som beslutar gemensamt vilka funktioner som skall
behorighetsprovas. ISO 17024 ar grunden for arbetet. Finns dven en banverksstandard BVF som
omarbetas for niarvarande, berdknas vara klar 1 juli 2007. Behorighetskostnad 250 kr per period
och person under 2 till 5 &r beroende pa giltighetstid. Kommer uppenbarligen att vara flexibelt
beroende pé vilken kategori som ar aktuell.



8. Presentation av Railtech av Frédéric Delcroix fran Railtech i Raimes, Frankrike

Foretagspresentation, se bilaga 6

Railtech ingér i Pandrol Group. Railtech International SA: Omséttning 302 M€, exportandel
86 %, 1150 anstdllda. 28 dotterbolag 1 olika lédnder.

Pandrol tillverkar befédstningssystem av tre olika typer.

Railtech International har 5 huvudproduktomréden

a.  Termitsvetsning och brinnsvetsning med tillhdrande utrustning och tillsatsmaterial

b.  Banutrustning for rilssvetsning, sparunderhdll och utrustning for att sitta befdstningarna pa
plats

c.  Befistningssystem

d.  Elektrifieringssystem for tag, sparvagn och tradbuss med luftledning och tredje skena
(aluminium) mm.

e.  Utbildning i rélssvetsning for kundpersonal

Exempel pa marknadsandelar: Canada och Mexico 100%, Nordamerika i sin helhet 70%. Produk-

tion 1 ett flertal ldnder pa flera kontinenter och for ndrvarande startar man upp en ny tillverknings-

enhet 1 China.

Teknisk presentation: Gas Box Preheating line, for att fa battre kontroll pa pa forvarmningen.

Se dven bilaga 7. Modifierad brannare (2000 g, dagens bridnnare >3000 g) som monteras direkt pa
gjutformen vilket ger automatisk centrering av brannaren i formen och dirmed jaimn fordelning av
varmen.

Hybridform (se bilaga 8) kan anvéndas for sliten réls, den nya formen kan hantera upp till 15 mm
slitage. Man slipar vid behov ut en del av formgodset for att det skall passa efter forslitningsbild.
Men f6r ny réls skall filttdtad form anvidndas som vanligt. Klarar upp till 3 mm forslitning.

9. ScandRail AB, Sweden av Joreen Hammarbéck

Bildades 1996, avtal erholls med Banverket samma ar. Ny dgarbild januari 2006. Samarbetsavtal
med Hioma och Kemppi bada fran Finland samt Scandip Sweden (elverk i Grebbestad). Foretaget
flyttade till Ludvika januari 2006, dir finns en anstilld pé lagret idag. Omséttningen har 6kat med
27% pa tva ar.

Foretaget ar godkant av TransQ samt dr medlem Svetskommissionen. Broby spér pa Roslags-
banan.

Elverken har effekter 15 kVA, 20 -27 kVA samt 3 kVA och 1,7 kVA.

Avtalet med Kemppi avser MMA och MAG.

Avtal med Enerco fran Finland nér det géller rilssvetssliputrustning. Utrustningen anvéndes bl.a.
av finska Banverket. Sdkerstiller alltid den ursprungliga rélsprofilen. Operatoren kan sta normalt
och behdver ej luta sig sa djupt ned som vid andra slipmaskiner.

Man har dven tagit fram en antal mindre produkter ex. Borldngetrallan, kilar for riktning av réls 1
HARDOX®, skrotbricka att placera under svetsen, digital termometer <1000° C mm.



10. Banverkets nya organisation av Anders Frick

Forvaltningsdelen &r under omorganisation sedan ett ar. Banregioner som de tidigare var ganska
sjdlvstindiga forsvinner. GD har nu byggt upp en GD-stab pd 35-40 personer. Klart i januari 2007.
Sju underenheter. Anders ingér for nirvarande i1 Sparteknik 1 avd Anldggning som ligger inom
Leverans. Den nya organisationen skall fungera fr.o.m. den 1 september 2007. Detaljer finner Ni i
bilaga 9.

11. Smaéaverktye i samband med rialsbygenad av Johan Bdvhammar fran Safetrack Baav-

hammar AB

Foljande varumirken marknadsfors: PinBrazing, SafeBond och SafePlug. I USA representerar
Stanley, Safetrack.
Anvindes dven for katodskydd pa pipelines. Vidare information finns pA www.pinbrazing.eu,

www.safebond.eu metoden produceras i Japan. For kunder som vill borra anvidnder Safeplug

www.safeplug.eu .

Ovriga produkter Kontaktdon, kortslutningsdon, signalhorn, signallampor, virmekabel for viixlar
lev bl.a. till SL. Ultraljudutrustning frn Stanley for snabb egenkontroll (ersitter ej en fullvérdig
ultraljudsutrustning) och arbetstilt for svetsning mm. Katalog utdelades till deltagarna

Som avslutning demonstrerades pinnlddning pa rals.

12. Rapport fran RAILSAFE-projektet av Gunnar Engblom

a.  Europa seminarium genomfordes vid TWI med bra deltagande den 24 januari 2007

b.  Utbildningsmaterial for termitsvetsning med PLA och SkV metoderna framtagit och dversatt
till svenska. Anvindes 1 samarbete med Termitsvetskurs pé Jarnvéigsskolan vecka 716 och
717. Dessa Pilotkurser har genomforts i fem ldnder och jag vilkomnar synpunkter senast
31 maj.

c.  Aven fragor och svar har tagits fram for examinering savil som kursvirdering.

d.  Riktlinje for sparsvetsning med termit dversatt och saknar nigra bilagor for att vara helt
klar.

e.  Nasta arbetsméte i projektet dr 11-12 juni pa TWI. Viktigt att eventuella synpunkter pa
kursmaterialet inkommer dessforinnan. Det priméra dr att jamfora vad det internationellt till-
gingliga materialet behdver kompletteras med for att det fylla det nationella. Forsta intryck-
et dr att taickningen dr mycket god och att det krévs vissa mindre kompletteringar. Det andra
ar synen pa en rilssvetsare 1 Sverige har hittills haft en mycket bred bakgrund att st pa in-
nan sjdlva svetskursen. Internationellt dr en specialisering 1 funktionen tydligare.

f. Ansokan till ett RAILSAFE 2 projekt har ldmnats in. Avser bigsvetsning for skarvning och
reparation pa rils. Svar véntas i augusti 2007. Projekttid 1 detta fall dr 2 &r. Denna géng &r
det endast fyra lander med jaimf{ort med Termitsvetsprojektet som innefattar 7 lander. Up-
pen-barligen ldggar man stor vikt frdn TWI och projektledningens sida vid AG 60 som en
referensgrupp.



13. INNOTRACK., Innovative Track Systems, EU project presenterat av Lennart Josefsson

Projektet varar tre &r med start den 1 juli 2006, Budget 20 M€ med 35 partners. Projektledare ar

Bjorn Pélsson pa Banverket. Bl.a. deltar Chalmers genom CHARMEC. Mal for projektet ar att

starka jarnvagens konkurrenskraft och oka transport av gods och passagerartrafik i EU fram till

ar 2020 bl.a:

a.  Samarbete mellan banigare och industrin for den kompletta banbyggnaden

b.  Innovativt projekt som forvintas leverera produkter, processer och metoder

c.  Signifikant reduktion av LCC (Life Cycle Cost) samt forbéttringar av RAMS (Reliability,
Availability, Maintenance and Safety).

CHARMEC deltar i flera delar av SP3 Switches and Crossings och SP4 Rails. Bl.a. tittar man pa
”The Degradation process” av rélsen, d.v.s. man strivar efter att med farre reparationer forlanga
den tekniska livsldngden for spéret. I SP4 finns ocksé ett Workpackage 4.6 Innovative Welding
Processes med fokus pa rilsdelen, dér finns ej Sverige med. Detta WP leds av Voestalpine Schie-
nen och Corus, d.v.s. rélsleverantdrer. Bl.a. kommer man att titta pad metoder att fa smalare HAZ
och dndra profil for att minska dynamiska pakénningar vid passage av en rilsvets och undersoka
mojligheten att introducera Gas Pressure Welding i EU. Ytterligare detaljer framgar av bilaga 10.

14. Nista mote

Foljande alternativ diskuterades:

Sannahed utanfor Hallsberg samt ESAB i Laxa som tillverkat brinnsvetsmaskinen
Botniabanan i Ornskéldsvik

Elektrothermit i Halle nédra Leibzig

Goteborg: Corus, Pihl, Chalmers delar pé vérdskapet

Citybanan Stockholm

I

Corus i Scounthorpe i UK alt Hayange i Frankrike

Motet beslutade att ordféranden och sekreteraren gemensamt sonderar mdjligheten i de olika
fetstilta exempel ovan. Métet enades prelimindrt om att kommande mote mandag 12 em/kvall och
tisdag den13 november. Viljer vi att forligga motet till Botniabanan sa bor motet ej ske senare dn
under september.

Ordforanden tackade bada dagarnas virdar Per Edvardsson och Jorgen Hammarbick for géstfrihe-
ten kvéllen fore.

Vid noteringarna

Gunnar Engblom



